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Aleksander Piasecki

Znalezisko wraka ptaskodennego statku z Debego
gm. Nowy Dwor Mazowiecki

Wstep

Wraki $rodladowych jednostek ptywajacych naleza do jednych z najrzad-
szych znalezisk archeologicznych. Z reguly natrafia si¢ na nie przez przypadek.
W Polsce mozemy policzy¢ na palcach obu rak nie tylko cate jednostki, ale tez ich
fragmenty. Z tego tez powodu z zainteresowaniem przeczytalem artykul pana
Adama Reszki o pozostalosciach wraku ,,berlinki” z miejscowo$ci Degbe (obecnie
w zbiorach Muzeum Wsi Mazowieckiej w Sierpcu)’, zwlaszcza ze byla to pierw-
sza informacja od momentu jego odkrycia w 1973 roku. Skromne rozmiary
wspomnianej pracy maja raczej charakter komunikatu, uznatem wiec, ze warto
przyjrze¢ si¢ owemu znalezisku osobiscie oraz wykonac¢ jego dokumentacje.

Po uzyskaniu od Dyrektora Muzeum Wsi Mazowieckiej Jana Rzeszotarskie-
go zgody na wykonanie dokumentacji, przybylem do Sierpca w pazdzierniku
2007 r. Zarejestrowalem 53 drewniane elementy (wszystkie opatrzono kolejng
numeracjg porzadkowa): 19 klepek poszycia (w tym 13 dobrze zachowanych i 6
mocno zniszczonych) i 21 elementéw ozebrowania (w tym 12 dobrze zachowa-
nych i 9 mocno zniszczonych), wszystkie wykonane z drewna debowego. Poza
tym 13 elementéw niepozwalajacych na jednoznaczng identyfikacje ze wzgledu

na staby stopien zachowania i niewielkie rozmiary. Niektére elementy (18, 22,

1

A. 'W. Reszka, Statek z Debego odnaleziony w korycie rzeki Narwi, ,Nautologia’, (1992),
R. XXVII, nr 3-4, s. 46-47.
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23, 32, 35, 43, 44, 45), niewykonane z debiny (najprawdopodobniej z so$niny)
i nieposiadajace sladéw zlacz, badz nie maja zwigzku z wrakiem (material nanie-
siony), badz sg elementami wraka, lecz ich zwigzek z nim jest obecnie niemozli-

wy do okreslenia.

Opis techniczny berlinki

Berlinka byt to ptaskodenny statek $rédladowy. Charakterystycznag cecha
tych jednostek byly tzw. kafy, czyli zakonczenia utworzone z wygietych ku gorze
desek dna. W wieku XVIII dtugo$¢ obu kaf wynosita ponad 30% catkowitej dtu-
gosci statku, w wieku XIX za$ stopniowo ulegaly one skroceniu. Pozostatymi
cechami berlinek byly: plaskie dno o poszyciu montowanym na styk, lekko roz-
chylone burty (z biegiem czasu budowano je coraz bardziej pionowo) o poszyciu
montowanym na zakladke (wiek XVIII)?, zas§ w wieku XIX coraz czesciej
o0 poszyciu na styk z wyjatkiem 1 i 2 pasa poszycia, liczac od dna. Miejsca styku
klepek uszczelniano rozmaitym materialem — od impregnowanego mchu po tar-
gan konopny. Uszczelke dociskala drewniana listwa, zabezpieczona metalowymi
zabkami. Szkielet berlinki: denniki wraz z wregami sporzadzane byly z natural-
nie wyro$nietych krzywulcow. Szkielet z poszyciem taczono za pomoca drew-
nianych kotkéw rozklinowywanych od zewnatrz oraz gwozdzi. Pednikiem stat-
ku byt pojedynczy maszt ustawiony w dziobowej czgsci statku - rozpinano na
nim zagiel rozprzowy, niekiedy tez Zagiel pomocniczy. Maszt byl skladany, co
czesto byto niezbedne w ruchu rzecznym, i kanalowym, z uwagi cho¢by na prze-
prawy mostowe. Statkiem kierowano za pomoca pojedynczego steru zawiasowe-
go mocowanego na kafie rufowej. Dlugosci berlinek wahaly si¢ od 19 do 40m,
przy szerokosciach catkowitych od 2,5 do 4,5m.

Historia znaleziska

Odnalezienie czgsci opisywanej jednostki nastgpito latem 1973 roku w kory-
cie rzeki Narwi na 21,10 kilometrze jej biegu, przy miejscowosci Debe, gm.

Nowy Dwér Mazowiecki. Zostala ona wyciagnieta przez pradéwke ,,Sarna” (sta-

2 ]. G. Hoyer, Versuch eines Handbuches der Pontonnier- Wissenschaften in Absicht ihrer Anwen-

dung zum Feldgebrauch, Bd.1, Leipzig 1793.
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tek techniczny - zuraw) podczas usuwania przeszkod nawigacyjnych’. Jak do-
wiadujemy si¢ z artykulu pana A. Reszki, wydobyte elementy zostaly przewiezio-
ne na teren Muzeum Regionalnego w Sierpcu (obecnie Muzeum Wsi
Mazowieckiej w Sierpcu) i zatopione w stawie znajdujacym si¢ na jego terenie.
Klepki pasow poszycia ze wzgledu na znaczne rozmiary przycigto na réwne od-
cinki, prawdopodobnie dla utatwienia transportu. W roku 2007 opisywane ele-
menty byly, po wczesniejszym wylowieniu, przechowywane w pomieszczeniach

magazynowych Muzeum Wsi Mazowieckiej.

Stan badar nad berlinkami

Wraz z powstaniem Kanalu Bydgoskiego w 1774 roku* polaczone zostaly
systemy rzeczne Odry i Wisly. Ta droga pojawily sie na Wisle i jej doptywach
nieznane dotad handlowe jednostki wodne z dorzecza Odry - ,,odraki” (niem.
Odrekahn)®, w dorzeczu Wisly zyskujac miano ,,berlinek” Dotychczasowe wia-
domosci o berlinkach czerpalismy gléwnie z trzech zrédel pisanych: z prac
pruskiego inzyniera wojskowego J. G. Hoyera®, z inwentaryzacji wislanych jed-
nostek handlowych przeprowadzonej przez austriackiego inzyniera B. Losennau’a
2 1796 roku’ oraz z artykutu H. Kosteckiego®. Poza tym z dosy¢ licznej ikonogra-

fii’. Z polskich badaczy tematem tym zajeli si¢ A. Mielcarek," P. Smolarek',

3 A.'W. Reszka, op. cit., s. 46.

* M. Badtke, Kanat Bydgoski, EKO-BAD, [bmw] [bdw], s. 22.

> A. Mielcarek, Statek odrzatniski (Odrak), ,Materialy Zachodniopomorskie”, (1974), t. XX,

s. 377-394.

J. G. Hoyer, op. cit.; Handbuch der Pontonnier-Wissenschaften in Absicht ihrer Anwendung

zum Felgebrauch, Bd.1, 2, Leipzig 1830.

7 K. Waligérska, Konstrukcje statkéw pltywajgcych po Sanie i Wisle w XVIII wieku, ,,Kwartalnik
Historii Kultury Materialnej”, (1960), R. 8, z. 2, s. 229-235.

8 H. Kostecki, O budowie berlinki, ,,Izis Polska”, (1826), t. 2, cz. 2, nr 6, s. 121.

® M. Czasnoj¢, Szczecin — miasto - ludzie - morze, Szczecin [bdw]; Z. Hojka, Dawna Bydgoszcz
w fotografii, Muzeum Okregowe im. Leona Wyczotkowskiego w Bydgoszczy, Bydgoszcz 2002;
K. Kluczwajd, Skarby toruiskiej Katedry, Torun 2002; J. Kozakowska (red.), Szczecin z daleka
i z bliska, Szczecin 2001; E. Micke-Broniarek, Aleksander Gierymski, Wroclaw 2004; K. Sro-
czynska, J. Jaworska, Widoki Zamku Krélewskiego w Warszawie, Warszawa 1985.

1 A. Mielcarek, op. cit., (1974); Statki odrzariskie w XIX i poczgtkach XX wieku, ,,Nautologia’,

R. XXI (1986), nr 1, s. 23-35.

P. Smolarek, Statki zeglugi splawowej z drugiej polowy XVIII wieku, ,Nautologia’, R. XXI

(1986), nr 1, s. 5-22.
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J. Litwin'?. Jedyne materialne pozostalosci po berlinkach opisali A. Reszka
i W. Ossowski".

Opis elementéw szkutniczych

Jak juz wspomniano, zarejestrowano 53 elementy drewniane, spo$rod nich
40 to bezwzglednie elementy szkutnicze, natomiast 25 z nich pozostaje w stop-
niu zachowania pozwalajacym na doglebniejszg analize techniczng. Do analizy
technicznej wyselekcjonowano 13 fragmentéw klepek poszycia dennego i 12 ele-
mentdw usztywnienia poprzecznego.

Klepki poszycia obecnie posiadaja dtugosci od 2 do 2,5m, po odkryciu miaty
dtugos¢ okoto 7m. Szerokos¢ ich waha si¢ od 24 (el.8) do 51cm (el.10), za$ grubos¢
wszystkich wynosi okolo 7cm. Rzuca si¢ w oczy dysproporcja wymiaréw
szerokosci w stosunku do podanych przez pana Reszke', ktory okresla wymiary
miedzy 44 a 65cm. Réznica wynika prawdopodobnie ze skurczu drewna w efekcie
przesuszenia mokrych elementéw wraka. Nie zaobserwowano réwniez
wspominanych przez autora nieréwnych obltaméw na koncach klepek, gdyz
obecnie oba konce klepek s3 rowno przyciete, prawdopodobnie wskutek pocigcia
klepek na czgsci oraz wyréwnanie obfaman. Wspomniane przez pana Reszke row-
ki na przyjecie listew uszczelniajacych istnieja rzeczywiscie oraz zachowuja podane
wymiary, nie zaobserwowano jednak opisanej metody montazu tychze listew za po-
mocy jalowcowych kotkéw. W rzeczywistosci listwy te przybijane byly gwozdzmi, co
3 do 10cm, gwozdzie jak tez §lady po nich zachowaly sie bardzo licznie (fot. 1).

Przy wzdtuznych krawedziach klepek (el. 1, 2, 4, 6, 7, 8, 10, 11) zaobserwo-
wano wystepowanie gwozdzi wbitych uko$nie w odstepach metra, do bezpo-
sredniego laczenia sgsiadujacych ze sobg klepek. To rzadkie rozwigzanie tech-
niczne zastosowane zostalo prawdopodobnie w celu usztywnienia konstrukcji
dna, poprzedzajace montaz elementdéw usztywnienia poprzecznego (fot. 2). Ele-
menty usztywnienia poprzecznego (el. 13, 14, 15, 16, 17, 46, 48, 49, 50, 51, 52, 53,
i gorzej zachowane 26, 27, 29, 31, 32, 33, 34, 41, 42) stanowily naturalnie wyros-

2. Litwin, Sztuka rzecznego szkutnictwa, ,,Rzeki’, (2000), t. I, s. 217-259.

3 W. Ossowski, Co dalej z wrakami z Krosna Odrzatiskiego?, [w:] VII Konferencja muzealnictwa
morskiego i rzecznego — Tomaszow Mazowiecki 2004, (red.) J. Litwin, Studia i Materialy Cen-
tralnego Muzeum Morskiego w Gdansku, Gdansk 2006, s. 119-127.

" A.W. Reszka, op. cit., s. 46.
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niete krzywulce debowe, ktérych
dluzsze rami¢ o dlugosci okoto
2,90m stanowito usztywnienie dna
(dennik), a krotsze odgiete o okoto
120° spelnialo funkcje usztywnienia

burty (wreg). Denniki z klepkami 13-

Fot. 1. (autor A. Piasecki).

czono kotkami drewnianymi klino-
wanymi od zewnatrz (czego $lady zachowaly sie w elementach 1, 2, 3) (fot. 1), za$
wregi z klepkami poszycia burtowego gwozdzmi, w gornej partii burty wbijany-
mi od wewnatrz (el. 13, 14, 15), w dolnej za$ prawdopodobnie od zewnatrz
(el. 16, 17). Burtowe pasy poszycia byly co najmniej 2 lub, co bardziej prawdopo-
dobne, 3 (analogicznie we wraku z Krosna Odrzanskiego)®. Wreg posiadat
w czedci przydennej tylko jeden zacios na przyjecie klepki pierwszego pasa po-
szycia, ktéry z pasem nr 2 zlaczony
byt na zakladke. Trzeci (relingowy)
pas poszycia polaczony byl z pasem
drugim na styk. Obserwacja w zakre-
sie konstrukeji burty byla utrudnio-
na z powodu zweglenia wielu wre-
gow (el. 13, 14, 16, 46, 48, 49, 50, 51).
Elementy usztywnienia poprzeczne-

Fot. 2. (autor A. Piasecki) go montowano parami $cisle przyle-
gajacymi do siebie, o czym $wiadcza
obserwacje z natury poczynione przez Reszke', jak tez wyrazne odciski denni-
kéw na wierzchniej powierzchni klepek dna (el. 8, 10, 12, 47); (fot. 2). Ogétem
zachowalo si¢ 20 dennikéw z wregami, czyli 10 par zestawow usztywniajacych,
zamontowanych pierwotnie co 0,8-1,00m. Poza tym w kazdym denniku wyko-
nano 3 przepusty zezowe, po jednym w przejsciu dna w burte oraz jeden w po-
towie dlugosci dennika.
W krétszych zakonczeniach niektdrych klepek dna znajdujg si¢ otwory po
gwozdziach (od 2 sztuk w klepkach wezszych, do 4 sztuk w szerszych) (el. 6, 8, 10,
12, 20, 38). Zauwazy¢ nalezy, ze krawedzie klepek w tym miejscu Scigte sg prosto-

5 'W. Ossowski, op. cit., s. 120.
16 A.'W. Reszka, op. cit., s. 47.
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padle, co wyklucza zastosowanie faczenia klepek w jeden pas poszycia na tak zwa-

ne zlacze skosne — mocne efektywne i szeroko stosowane. Moze tu chodzi¢ o tech-

nike taczenia klepek jedynie przy zastosowaniu dodatkowego elementu, krotkiej
nakladki tzw. ,szali’, w tym przypadku jednak brak takowej. By¢ moze funkcje
szali spelnial dennik, pod ktérym byly faczone klepki i w ktéry wbijano gwozdzie.

Slady po gwozdziach w spodniej czeéci dennika zaobserwowano w trzech elementach

(13,17, 53), wystepuja tam parami, naprzeciw siebie, przy obu krawedziach dennika,

co moze uprawdopodabniac¢ te teze (fot. 3,4, 9).

Fot. 3. (autor A. Piasecki).

Fot. 4. (autor A. Piasecki).

Fot. 5. (autor A. Piasecki).

28

Do ciekawszych przyktadéw
dennikéw nalezy zaliczy¢ elementy
14, 15, 50. W elemencie 15 wykona-
no 2 prostokatne wreby prawdopo-
dobnie do zamontowania na stale
(Swiadcza o tym $lady po gwoz-
dziach) dwu elementéw pionowych
(fot. 6). Trudno orzec o ich funkgeji,
by¢ moze stanowily element kon-
strukcyjny $ciany fadowni lub innego
pomieszczenia. W elementach 14
i 50 natomiast wykonano gniazdo
masztu (fot. 7, 8). Wieksza czesé
gniazda masztu wykonana zostata
w elemencie 14, w elemencie 50 wy-
konano czgs$¢ gniazda jedynie na gle-
bokos$¢ 5cm. Gniazdo masztu ma bu-
dowe stopniowa, pierwszy stopien
o prostokatnym rzucie ma wymiary
38 na 26cm i zaglebiony jest w denni-
ku na 5cm. Drugi stopien o gleboko-
§ci 7cm ma wymiary 28 na 22cm.
Prawdopodobnie wymiary stopnia
drugiego (lub nieco mniejsze) odpo-
wiadajg wymiarom piety masztu.



Fot. 6. (autor A. Piasecki). Fot. 7. (autor A. Piasecki).

Brak dokladniejszych badan dendrochronologicznych wyklucza doktadng
i bezwzgledna datacje znaleziska, jednakze na podstawie analizy rozwigzan tech-
nicznych mozna $mialo okresli¢ okres budowy i eksploatacji na wiek XIX, a naj-

prawdopodobniej na 1 potowe tego stulecia.

Zakonczenie

Biorac pod uwage w miare dobry
stan zachowania szczatkéw statku
z Debego oraz unikatowos¢ znalezi-
ska, by¢ moze powinno si¢ zastano-
wi¢ nad dalszymi losami tego zabyt-
ku. Ciekawg formg jego prezentacji
moglaby by¢ ekspozycja na terenie
muzeum uzupelniona rekonstrukcja
pozostalych elementéw wraku. Za

takim rozwigzaniem przemawialyby

niewielkie koszty rekonstrukeji,

Fot. 9. (autor A. Piasecki).

mozliwosci wystawiennicze muzeum
oraz tematyczny zwigzek pomigdzy zabytkiem a obszarem zainteresowan i dzia-
talno$ci Muzeum Wsi Mazowieckiej. Nalezy wszak pamieta¢, ze zjawisko zeglu-
gi $rédladowej nie bylo oderwane od szerszego kontekstu kulturowego, lecz
przede wszystkim stanowilo koncowy etap dziatalnosci rolniczej mieszkancow
statego ladu. Wszak to wlasnie berlinkami i innymi jednostkami rzecznymi do-
konywal si¢ transport nadwyzek ptodéw rolnych, w tym przypadku produkowa-
nych przez mieszkancéw wsi mazowieckiej. To na ich pokladach przywozono
w nowe miejsca przede wszystkim towary, ale réwniez rozpowszechniano ta
droga idee, nowinki, ktére wptywaly na §wiadomos¢ ludzi i ich szeroko rozu-

miang kulture, wspottworzac taka jej forme, z jaka dzis mamy do czynienia.
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Ryc. 1. Przedstawienie berlinki
z 1816 roku

(K. Kluczwajd,
op. cit., s. 170).

Ryc. 2. Berlinki w porcie szczecitiskim; obraz olejny autorstwa L. E. Liitkego z 1839 .
(M. Czasnoj¢, op. cit., s. 17).
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Ryc. 3. Berlinka na Wisle w Warszawie;
drzeworyt ilustracyjny E. Gorazdowskiego
z 1881r.

(K. Sroczynska, J. Jaworska, op. cit., s. 125).

= R T DR

Ryc. 4. Berlinki worcie bydgoskim; fotografia z 1895 roku
(Z. Hojka, op. cit., s. 74).
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Summary

Aleksander Piasecki

The finding of a flat-bottomed ship wreck at Debe,
the commune of Nowy Dwér Mazowiecki

The wrecks of inland vessels are among the most infrequent archeological findings.
The remains of one of them, namely of a so-called ,,Berlin barge”, were discovered in the
locality of D¢be, in the commune of Nowy Dwoér Mazowiecki, in the year 1973, on the
21% kilometer, 10" meter of the River Narew. They are on display in the Museum of the
Masovian Countryside in Sierpc, into the records of which 53 wooden elements of the
wreck have been entered.

Simultaneously with the construction of the Bydgoszcz Canal in the year 1774, the
river systems of the River Oder and the River Vistula were connected. Therefore,
merchant river vessels of the kinds unseen there thus far appeared upon the waters of the
River Vistula and its tributaries from the basin of the River Oder; those were so-called
»odraki” (German Odrekahn, English: ,,Oder boats”), which in the basin of the River
Vistula were given the name of ,,Berlin barges”.

A Berlin barge was a flat-bottomed inland vessel. Among its features were so-called
kafs (this term denotes its final parts composed of the wood planks of the bottom bent
upwards), a flat bottom with its coating assembled in a contacting manner, and boards
slightly bent outwards with their coating fastened either in an overlapping, or in
a contacting manner. The propeller of the ship was a single mast set up in the bow part
of the ship, upon which a spritsail was fastened. The ship was steered with the use of
a single-hinged rudder fastened on its stern kaf. The length of Berlin barges was from
19 to 40 m.

Lack of more precise dendro-chronological research renders it impossible to obtain
precise and absolute dating of the finding being described, nevertheless, upon the basis
of the analysis of its technical solutions, one may well claim that the vessel was constructed
and used in the 19" century, most likely in the first half of it.
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